
El desembarco del fabricante de co-
ches Chery en Barcelona la semana 
pasada ha devuelto la esperanza al 
sector industrial en España. Dos años 
después del cierre de Nissan en la Zo-
na Franca, la reindustrialización de 
estas instalaciones para ensamblar el 
modelo eléctrico Omoda ha sido reci-
bida por las autoridades españolas y 
los trabajadores como agua de mayo. 
Razones hay para ello, puesto que la 
inversión será superior a los 400 mi-
llones de euros, se crearán 1.200 em-
pleos y está previsto fabricar hasta 
150.000 millones de coches.  

Poco a poco, este tipo de inversio-
nes industriales procedentes del Le-
jano Oriente se abren paso en España 
y el ejemplo de Chery no es el único. 
En la misma provincia de Barcelona, 
la compañía Shanghai Jingqingrong 
Garment pondrá en marcha este año 
la producción de ropa en el municipio 
de Ripollet. Esta empresa tiene sede 
en Shanghái y trabaja para grandes 
empresas como Uniqlo y H&M. En 
este caso se prevé una inversión de 
unos tres millones de euros y se crea-
rán 30 puestos de trabajo.  

Iniciativas dispares 

Navalmoral de la Mata (Cáceres) ha 
sido el lugar elegido por Envision pa-
ra situar su planta de baterías con 
una inversión de 2.500 millones de 
euros y la creación de unos 3.000 
puestos de trabajo. También hay que 
mencionar el caso del grupo Zhenshi 
Holding Group, que ha comprado la 
fábrica de Airbus en Puerto Real (Cá-
diz, Andalucía) y quiere arrancar la 
producción tras este verano. 

Junto a la inversión en Extrema-
dura, Envisión pilota asimismo el 
proyecto de montaje de turbinas eó-
licas que se pondrá en marcha en las 
Navas del Marqués (Ávila, Castilla y 
León) con una inversión de 110 mi-
llones de euros y que generará hasta 
un centenar de nuevos empleos. La 
misma compañía también ha pro-
yectado en Alcázar de San Juan (Ciu-
dad Real, Castilla-La Mancha) una 
planta con entre 300 y 500 trabaja-
dores y una inversión prevista de 
unos 900 millones. 

Estas operaciones son un síntoma 
de una tendencia que se está dando la 
vuelta. Si a finales del siglo pasado 
eran los fabricantes occidentales los 
que acudían a China a producir por los 
bajos costes de la mano de obra, aho-
ra son las empresas chinas las que 
empiezan a tomar posiciones dentro 
de la producción europea. «Han mul-

tiplicado sus inversiones por todo el 
mundo y llevan años preparando el 
desembarco de sus fábricas en Euro-
pa. La mano de obra en China ahora es 
mucho más cara y los salarios euro-
peos ya son competitivos. Hungría ha 
sido uno de los primeros lugares en 
los que se lanzaron a fabricar y consi-
deran que España puede ser un puen-

te para incrementar sus relaciones 
comerciales con América Latina y 
África», asegura Manuel Fuertes, di-
rector de la entidad patrimonial Kiatt. 

Esta nueva estrategia de China es 
indisociable de la presión que la UE ha 
empezado a ejercer sobre las importa-
ciones chinas. La Comisión Europea 
señaló a finales de 2023 que investiga-

Nueva Economía 

Los empresarios del gigante asiático participan en la reindustrialización a través de proyectos como la 
planta de Chery en Barcelona, la de Envision en Cáceres y los molinos de viento de Zhensi Holding en Cádiz 

Vuelven las fábricas a España gracias  
al impulso de las inversiones de China

La tendencia ha virado: 
a finales del siglo 
pasado eran las firmas 
occidentales las que 
viajaban al otro lado del 
mundo para producir
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Arriba, fábrica de Shanghai Jingqingrong Garment, empresa que se instalará en Ripollet. Abajo, factoría de baterías que Envision planea 
en Navalmoral de la Mata (Cáceres). A la derecha, apertura oficial de la fábrica de Chery y Ebro en Barcelona. | Zowy Voeten / ‘activos’

CON EL PATROCINIO DE

semana del 15 al 21 de abril  activos    P. 10



ría a las marcas extranjeras que expor-
tasen productos de China por si se han 
beneficiado en algún momento de 
«ayudas ilegales», incluyendo marcas 
como Tesla y los fabricantes europeos. 
También se han anunciado investiga-
ciones a las subvenciones a los vehícu-
los eléctricos por parte de China.  

Esta misma semana la UE ha 
abierto una nueva investigación con-
tra China por los obstáculos a los que 
se enfrentan los productos y disposi-
tivos médicos sanitarios para entrar 
en este mercado asiático porque con-
sidera que se discrimina a los empre-
sarios europeos de forma «injusta».  

«Desde Bruselas quieren corregir 
el desequilibrio comercial que existe 
entre la UE y China. Las prácticas co-
merciales del gigante asiático son 
percibidas como hostiles y con la 
puesta en marcha de fábricas en Eu-

ropa se persigue evitar la imposición 
de aranceles a la producción de China, 
como ya ha ocurrido en Estados Uni-
dos», explica Mario Esteban, inves-
tigador de Asia-Pacífico en el Real 
Instituto El Cano. «El modelo chino 
de producción tiene que evolucionar, 
de forma similar a lo que ya ocurrió 
con los coches japoneses que se em-
pezaron a fabricar en Estados Uni-
dos», argumenta Esteban. 

Gracias al desarrollo de un poten-
te mercado interior en China, esta 
economía ahora está preparada para 
empezar exportar su tecnología. 
«Actualmente, China produce valor 
añadido y es lo que quiere traer a Eu-
ropa de forma estratégica. Marcas 
como BYD ya fabrican en Hungría y 
su desembarco en España está rela-
cionado con su interés por acercarse 
a América Latina y África», sostiene 

Félix Valdivieso, presidente del Chi-
na Center del IE University.  

Además, mediante la asociación 
con actores locales, las empresas chi-
nas buscan tener una imagen más 
amable frente a los consumidores eu-
ropeos. «Están encantados de cola-
borar con la reindustrialización de 
España. Crean puestos de trabajo y 
revitalizan la zona, es muy complica-
do que alguien se oponga a proyectos 
de este estilo», asegura Fuertes. En el 
caso de Chery en Barcelona, la com-
pañía ha ido de la mano de Ebro para 
la reindustrialización de la antigua fá-
brica de Nissan. Por otro lado, Envi-
sion se ha asociado con Acciona para 
que le proporcione energía renovable.  

Impulso al coche eléctrico 

Una de las fortalezas de la industria 
china ha sido su apuesta por el coche 
eléctrico. Y el atractivo que España 
tiene para la producción de estas fir-
mas reside en sus infraestructuras y la 
experiencia que tiene el país en un 
sector como el automovilístico. «Los 
fabricantes chinos han desarrollado a 
lo largo de los últimos años una tec-
nología muy potente en materia de 
coche eléctrico y ahora quieren ex-
pandir esa tecnología. El ecosistema 
de plantas de montaje que hay en Es-
paña y la existencia de grandes puer-
tos y buenas comunicaciones interio-
res son un factor clave para este tipo 
de inversiones», asegura Ignacio 
Crespo, socio de consultoría de KPMG 
España. Tongyue Yin, fundador de 
Chery, ha señalado precisamente que 
ensamblar sus coches en España le 
permite rebajar costes logísticos. 

Crespo señala a Hungría y la Re-
pública Checa como los competi-
dores más fuertes de España en la 
carrera por el coche eléctrico. «Son 
países con unos costes muy com-
petitivos. Alemania también es un 
país muy atractivo por sus subven-
ciones», desarrolla. En el caso del 
coche eléctrico, los fabricantes chi-
nos están por delante de los euro-
peos y a la Comisión Europea le in-
teresa incentivar el desarrollo del 
vehículo eléctrico para acelerar la 
transición energética. «Acaparan 
casi el 8 % del mercado europeo y 
su deseo es ampliarlo», asegura el 
socio de KPMG España.

1.250 
empleos 
Será la plantilla de la fábrica de 
Chery y Ebro-EV Motors en 
Barcelona, que supondrá una 
inversión de 400 millones de 
euros. La firma automovilística 
china tendrá el 40 % de  
la propiedad de la nueva  
compañía y la española  
dispondrá del 60 %. 

3.000 
empleos 
Envision levantará su  
gigafactoría de baterías  
para vehículos eléctricos 
en Navalmoral de la Mata  
(Cáceres). Se trata de un  
proyecto de 2.500 millones. 

300 
empleos 
Zhenshi Holding Group ha 
comprado las instalaciones 
de Airbus en Puerto Real  
(Cádiz). La compañía tiene 
interés en desarrollar  
inversiones en la fabricación 
de fibra de vidrio, de nuevos 
materiales compuestos  
y de componentes de los  
molinos de energía eólica. 

30 
empleos 
La fábrica de Shanghai  
Jingqingrong Garment en  
Ripollet (Barcelona) estará 
especializada en prendas de 
punto. Se prevé que esté  
activa en la primera mitad  
de este mismo año con una 
inversión de tres millones.

La nueva estrategia  
de Pekín está muy 
relacionada con la 
presión que la Unión 
Europea ejerce sobre 
sus importaciones
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